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Patentanspruche 

1. Aggregateteil einer Heizungs- und Luftungs- 
oder Kliniatisierungseinrichtimg eines Kraftwa- 
gens, das in seinem Innern Einbauten fur Luftum- 
Ienk- und Luftverteilfunktionen aufweist und mit 
einem eine Wasserabscheidung begunstigenden 
Mantel versehen ist, auf dessen als Prallplatte die- 
nenden, etwa dachformig ansteigenden Mantelbe- 
reich die von oben her durch einen mit Durchbru- 
chen versehenen Bereich eintretende Frischluft 
auftrifft dann am Mantel entlanggefuhrt und um- 
gelenkt wird, um dann zu einer unterseitig angeord- 
neten Lufteintrittsoffnung zu gelangen, durch die 
die Luft im wesentlichen nach oben gerichtet ein- 
Strom t, dadurch gekennzeichnet, daB das Aggre- 
gateteil (3) in an sich bekannter Weise in einem 
Aggregateraum (2) untergebracht ist, der zwischen 
Motor- bzw. Kofferraum (1) und der Spritzwand (5) 
angeordnet u&d durch eine hochschwenkbare Hau- 

Lie ioi ai/gcbwiiiuoocu mi uuu iiCL/vu vmvi u ^ivwiwOv 

(24) einen Feinfilter (26) und/oder einen Verdamp- 
fer einer Klimaanlage aufweist, und daB die Einbau- 
teile iiber eine Montageoffnung von oben her zu- 
ganglich sind, die nach Abnahme eines durch eine in 
Flansche (19) auslaufende Teilung (17) des Mantels 
(15) gebiideten Deckels (18) entsteht 

2. Aggregateteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Flansche (19) einen Randbereich 
(20) aufweisen, der als Abtropfkante ausgebildet isl 

Bescbreibung 

Die Erfindung betrifft ein Ag^regaieteil einer Hei- 
zungs- und Luftungs- oder Klimatisie; ungseinrichtung 
eines Kraftwagens. das in seinem Innern Einbauten fur 
Luftumlenk- und Luftverteilfunktionen aufweist und mit 
einem eine Wasserabscheidung begunstigenden Mantel 
versehen ist, auf dessen als Prallplatte dienenden, etwa 
dachformig ansteigenden Mantelbereich die von oben 
her durch einen mit Durchbriichen versehenen Bereich 
eintretende Frischluft auftrifft, dann am Mantel entlang- 
gefuhrt und umgelenkt wird, um dann zu einer untersei- 
tig angeordneten Lufteintrittsoffnung zu gelangen, 
durch die die Luft im wesentlichen nach oben gerichtet 
einstrdmt. 

Ein derart ausgebildetes, gute Wasserabscheideeigen- 
schaften aufweisendes Aggregateteil, iiber dessen An- 
ordnung im Kraftwagen keine Aussage getroffen ist, 
kann der FR-PS 20 82 269 als bekannt entnommen wer- 
den. 

Die aggregateraumseitige Unterbringung eines ein 
Geblase aufweisenden Aggregateteils ist durch die DE- 
AS 11 06 615 bekannt, wobei die Wasserabscheideei- 
genschaften und die Zuganglichkeit zum Geblase nicht 
ais optimal anzusehen sind. 

Weiterhin kann der DE-OS 19 57 902 ein Aggregat 
entnommen werden, das neben einem Geblase einen 
Feinfilter und auch einen Verdampfer einer Klimaanla- 
ge aufnimmt, jedoch sind Geblase und Filtereinrichtung 
fahrgastraumseitig in einem Aggregateteil angeordnet 
und somit der Zuganglichkeit von einem Aggregate- 
raum her entzogen. 

SchlieBlich ist es durch die FR-PS 15 34 866 auch 
schon bekannt, Einbauteile eines Aggregateteiies nach 
Abnahme eines Deckels zuganglich zu machen. Der 
Deckel ist jedoch nach unten abnehmbar, so daB sich 
eine Unterbringung in einem lediglich nach oben hin 
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offenen Aggregateraum verbietet AuBerdem werden 
zusammen mit dem Deckel auch die von ihm aufgenom- 
menen Einbau- und Luftfuhrungsteile entfernt, was ei- 
nen umfangreichen Arbeitsaufwand bedeutet 

5 Aufgabe der Erfindung ist es, ein solches Aggregate- 
teil unter Beibehaltung einer gunstigen Wasserabschei- 
dewirkung so in einem Kraftwagen anzuordnen, daB bei 
guter raummaBiger Ausnutzung des gewahlten Einbau- 
ortes eine einfache Zuganglichkeit der vom Aggregate- 

10 teil aufgenommenen Komponenten zu Warnings- und 
Reparaturzwecken gegeben ist 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patent- 
anspruches 1 gelost 

Gemafi einer Weiterbildung nach Anspruch 2 wird 

15 ein Ablaufen von abgeschiedenem Wasser am Mantel 
dadurch verhindert, daB die Flansche einen Randbe- 
reich aufweisen, der als Abtropfkante ausgebildet ist 

Der Gegenstand der Erfindung wird nachfolgend an- 
hand cincs in der Zeichnung teilweise gcschr.it ten dar- 

20 gestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert 

Im A r»cr»MuR on oinon ancrp>Hp»iitf»tf»n Mntnrranm 1 

eines nicht naher dargestellten Kraftwagens ist ein Ag- 
gregateraum 2 angeordnet, der neben nicht gezeigten 
elektrischen Ausrustungsteilen, wie z. B. Steuergeraten 

25 und einer gekapselten Batterie auch ein Aggregateteil 3 
aufweist, das ein Bestandteil einer Heizungs/Luftungs- 
und/oder Klimatisierun^seinrichtung darstellt 

Der Aggregateraum 2 wird durch eine geteilte, mo- 
torraumnahe AbschluBwand 4, an die sich eine Spritz- 

30 wand 5 anschlieBt und seitlich durch nicht abgebildete 
Teile des Radhauses und des Kotflugels begrenzt. Eine 
Haube 6 schirmt den Aggregateraum 2 vom Motorraum 
1 ab und weist eine mit Abstand von der Frontscheibe 7 
endende AbschluBkante 8 auf, so daB ein Lufteintrittss- 

35 palt 9 geschaffen wird. Einem mit der Spritzwand 5 in 
Verbindung stehenden oberen Quertrager 10 ist ein Ids- 
barer Flansch 11 vorgelagert, der sich etwa von der 
Unterkante 12 der Frontscheibe 7 bis zur AbschluBkan- 
te 4 erstreckt und Teile einer nicht nai sr dargestellten 

40 Scheibenwischanlage 13 aufnimmt Im Flansch 11 einge- 
lassene Durchbriiche 14 ergeben ein Grobfiher, das 
Verunreinigungen wie Blatter zuruckhalt und das eine 
gezielte Abstromung in Richtung des nachgeschalteten 
Aggregateteils 3 bewirkt 

45 Dieses weist einen eine Wasserabscheidung und Was- 
serableitung begunstigenden Mantel 15 auf, wobei der 
dem Lufteintrittsspalt 9 zugekehrte Mantelbereich 16 
dachformig ansteigt und beziiglich der einstrdmenden 
Luft als Prallplatte wirkt. Der Mantel 15 ist mit einer 

50 Teilung 17 versehen, so daB ein Deckel 18 geschaffen 
wird, der eine Montageoffnung verschlieBt Die Teilung 
17 lauft in Flansche 19 aus, von deren Randbereich 20 
das sich ansammelnde Wasser abtropft und somit daran 
gehindert wird, zur Unterseite 21 des Aggregateteiies 3 

55 zu gelangen. Dadurch tritt in eine in der Unterseite 21 
eingelassene Lufteintrittsoffnung 22 weitestgehend 
tropfenfreie Luft ein. Die Lufteintrittsoffnung 22 kann 
durch eine als Frischluft/Umluftweiche ausgebiidete 
Klappe 23 verschlossen werden. 

60 Der Mantelbereich 16 bildet eine AbschluBwand ei- 
nes Geblases 24 und eines sich daran anschlieBenden 
Druckstutzens 25, von dem aus die angesaugte Luft 
durch einen Feinfilter 26 gedruckt wird, der auch durch 
einen Verdampfer einer Klimaanlage ersetzt sein konn- 

65 te. Im Feinfilter 26 abgeschiedene Feuchtigkeit gelangt 
iiber einen Kanai 27 zum Aggregateraum 2, der an sei- 
ner tiefsten Stelle eine Wasserablaufoffnung 28 auf- 
weist, die durch eine ein Ansaugen von Falschluft ver- 
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hindernde Ruckschlagklappe 29 verschlossen IsU 

Das Geblase 24 und der F einfilter 26 liegen noch vor 
der Spritzwand 5, wahrend die der Luftfuhrung und 
Verteilung dienenden Elemente hinter der Spritzwand 5 
angeordnet sind und vom Fahrzeuginnenraum aus ein- 5 
gesetzt werden. Mit Position 30 ist ein Warmetauscher 
angedeutet, der mehr oder minder stark abgedeckt und 
damit bezuglich seiner Heizleistung veranderbar isL 
Ober einen Bypass 31 strdmt selbst bei voll abgedeck- 
tem Warmetauy cher 30 noch genugend Luft zu den Aus- 10 
lassen 32, 33 und 34, die verschiedene Zonen des Fahr- 
gastraumes beaufschlagen. 
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